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(54) Bezeichnunq. Helmsicherung 

(57) Hauptanspruch: Helmsicherung zur Verwendung in 
Rennsportfahrzeugen, urn eine Sicherung eines helmum­
schlossenen Kopfes vor Abbrems- und Beschleunigungs­
bewegungen vorzunehmen, wobei ein vorgespannter und 
im unausqelosten Zustand nachgebender Gurt (13, 17) vor­
handen ist, welcher den Helm mit einem statischen Fahr­
zeugelement verbindet und bei vorqewahtter Beschleuni­
gung durch ein Auslbserelement arretiert und die beschleu­
nigungsbedingte Bewegung des Kopfes einschrankt, wobei 
der Gurt (13, 17) in Fahrtrichtung hinter dem Helm am 
Fanrzeuqelernent angeordnet ist und der Helm mit dem 
Gurt (1, 3, 17) durch ein schnell verschuersbares Helm- oder 
Gurtschloss (12, 16; 15) verbunden ist, wobei cas Helm­
schloss (12,16: 15) zusatzlich durch ein manuell betatiqba­
ren Femausl6ser (14) entriegelbar ist, wobei der Femaus­
loser (14) in einer ausqewahlten Position oberhalb oder un­
lerhalb direkt am Visierausschnitt des Helms befestigt und 
uber eine Fernaustoseleitunq (11) mit dem Helmschloss 
(12,16,15) verbunden ist oder eine Befestigung des Fern­
auslosers (14) durch die Fernausloseleitunq (11) am Helm 
erfolqt. wobei die Fernauslbseleitung (11) gabelf6nnig aus­
gebildet.. 

(56) Fur die Beurteilung der Patenttahiqkeit in Betracht 
gezogene Druckschriften: 
DE 4445219A1 
DE 20003911 U1 
DE 7626542 U 
US2001/00 02 087 A1 
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Beschreibung 

[0001] Die Erflndung betrifft eine Helmsicherung zur 
Verwendung In Rennsportfahrzeugen, urn eine SI­
cherung eines helmumschlossenen Kopfes vor Ab­
brems- und Beschleunigungsbewegungen vorzuneh­
men, wobe: e.n vorgespanntes und im unausgeliisten 
Zustand nachgebende Gurt vorhanden ist, welcher 
den Helm mit emern statischen Fahrzeugelement 
verbindet und bei vorqewahttsr Beschleuruqunq 
durch eln Ausliiserelement arretiert und die be­
schleuruqunqsbedinqte Bewegung des Kopfes ein­
schrar-kt. wobe: der Gurt in Fahrtrichtung hinter dem 
Helm am Fahrzeugelement angeordnet ist und der 
Helm mit dem Gurt durch em schnell verschhersbares 
Helm- oder Gurtschloss verbunden ist 

[0002] In Rennsportfahrzeugen sind die Belastun­
gen, welche durch starke Beschleuniqurq, Abbrem­
sung und durch Kurvenbewegung auf den Rennfah­
rer einwirken, haufiq so hocn. dass d.ese die Gren­
zen der korperhchen Belastbarkeit erreichen. Des 
Weiteren sind Baqatellunralle rm Rennsport an der 
Tagesordnung, wobei Linter Baqatellunfallen auch 
Zusanrnenstofse bel hoher Geschwlndlgkelt zu ver­
stehen sind. bel denen kein schwerer Personenscha­
den entsteht Bei diesen Baqatellunfallen, bei denen 
rneistens nur das ChaSSIS der Rennsportfahrzeuge 
beschadiqt wird, sind die Beschleunigungsbewegun­
gen, speziell die des Kopfes, so hoch, dass hierdurch 
Nackenmuskulaturzerrungen und gegebenenfalls 
auch Bandscherberverletzunqen In Halswirbelbe­
reich des Rennfahrers vorkomrnen konnen. Zur Ent­
lastung der Nackenrnuskulatur und der oberen Hals­
wrrbelsaue ist rrn Stand der Techrnk deshalb h.erzu 
ern System entwickelt worden, bel welchem em Tra­
gersystem auf den Schultern des Rennfahrers ange­
ordnet wird, an welchem eln Helm des Rennfahrers 
mit HIlfe von Gurten befestiqt rst. Dieses sogenannte 
Head-and-Neck System (HANS) sell den Rennfahrer 
VDr Nackenverletzungen scnutzen. 1m sportlichen 
Einsatz hat sicn jedoch erwiesen, dass auch bel Ba­
gatellLlnfalien der Scnultertraqer den Rennfahrer ver­
letzt und dass das Traqersystern VDm Rennfahrer 
haufig als sehr unanqenenrn empfunden wird. da die­
ses dem Rennfahrer haufiq auch einen Tell der not­
wenciqen Beweqlichke.t im Cockpit rurornt. 

[0003] Die US 2001/0 002 087 A1 Dffenbart erne 
Helmsicherung: die In e.ner ersten AusfUhrungsvan­
ante aus zwei sertlichen Sicherhertsqurten besteht. 
die annhch den bekannten Sicherheitsqurten auf­
und abrollbar und im Fall eines Zusammenstol>es ar­
retierend ausgebildet Sind. Die Sicherheitsgurte Sind 
seitlich mit dem Helm verbunden. Eine weitere Vari­
ante geht von nur einern Sicherheitsgurt aus. der 
ebenfalls einen Aufrollrnechansmus entha.t, urn die 
Bewegung des Kopfes mit Helm nicht etnzuschran­
ken aber im Fall eines Unfalls eme Arretierung zu be­
wirken. Bel dieser Variante ist oben auf dem Helm ern 

EntriegelungsschlDSS vorqesehen. darnit der Fahrer 
sich VDn dem Sicherhertsqurt des Helms befreien 
karin. 

[0004] Aus der Gebrauchsmusterschrift DE 200 03 
911 U1 ist ein Kopfzuruckhaltesystem bekannt, wel­
ches ahnlich der aus der US-Schrift bekannten Aus­
fuhrunqsform aufgebaut ist und zusatzl.ch fur den 
Fahrer eine seitliche Reil>leine aufweist, die die Ver­
brndur-q zu dem Sicherhertsqurt liisen kann. 

[0005] Aus der Offenlegungsschrift DE 44 45 219 
A 1 ist ferner eine Einrichtung zur SIcherung des KDp­
fes und der Halswirbe.saule von FahrzeugfUhrern be­
kann\, die aus einem Uberrollbuqel besteht, an dem 
seitliche Sicherheitsgurte mit Aufrollmechanismus 
angebracht sind und mit Gurtschliissern des Helms 
verbunden werden. Ais nachteilig hat sich heraus ge­
stelll, dass die Position der Gurtschliisser fur einen 
nach e.nern Unfall eingeklemmten Fahrer oder Huts­
personal nur schwer erreichbar sind, da diese sich 
nlcht rrn Gesichtsfeld des Fahrers befinden. SD weit 
eine Reil>lelne zur Liisung der Verbindung ottenbart 
wird, ist jedoch nicht sicher gestellt. dass dese sich 
in einer deflrue-ten Position nach e.nern Unfall befin­
det und fur den Fall eines Uberschlags oder einer 
seitlichen Lage des Fahrzeugs kann die Reifsleine In 
Folqe der Schwerkraft in eir-e Positron gelangen, die 
fur den Fahrer nicht errelchbar oder auffindbar 1St und 
auch VDn Hilfskraften nicht sotort aufgefunden wrrd 
und somit keine sofortige Uisung des Sicherheitsqur­
tes ermiiglicht: Aufgabe der Erfindung 1St es daher, 
ein Helmsicherungssystem zur Verfugung zu stellen, 
welche es emern Rennfahrer erlaubt. Koptbewequn­
gen rrn Cockpit wahrend des Rennens durchzutuh­
ren, wobei Nick- und SchiHtelbewegungen des KDp­
fes, welche an der Nackenmuskulatur und an der 
oberen Halswirbelsaule zerren, weitestgehend ver­
hindert werden sollen und wobei das Helmsiche­
rungssystem auch in Stress- und Paniksrtuationen 
des Rennfahrers sicher entriegelt werden kann. 

[0006] Erne wertere Aufgabe der Enfndung ist es, 
ein Helmsicherunqssystern zur Verfugung zu stellen, 
welches rm NDtfa11 schnell vom Rennfahrer und auch 
VDn einem eventuell vorhandenen Rettungspersonal 
schnell zu liisen 1St, so dass der Rennfahrer verziige­
rungsfrei aus dem Cockpit entlernt werden kann. 

[0007] Die enfndLingsgemal>en Aufgaben werden 
dadurch geliist, dass das Helmschloss zusatzl.ch 
durch ern manuell betatiqbaren Fernausliiser entne­
gelbar ist, wobei der Femausliiser in einer ausge­
wahttsn Position oberhalb oder unterhalb direkt am 
Visierausschrutt des Helms befesnqt und uber eine 
Fernauslcseleitunq mit dem Helmschloss verbunden 
1St oder eine Befestiqunq des Fernausliisers durch 
die Femauslcseleitur-p am Helm erfolgt, wobei die 
Fernausliiseleltung qabeforrmc ausqeo.tdet se.tlich 
am Helm befestigt rst und der Fernausliiser im Brust­
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bereich des Fahrers aufliegt. Weitere vortellhafte 
Ausgestaltung der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspruchen. 

[0008] Die bekannten Helmsicherungssysteme 
nach dem Stand der Technik: beispielsweise der US 
200110002087, offenbaren einen Helm, der rn.t ei­
nem statischen Fahrzeugelement durch R,emen ver­
bunden, Dabei 1St das Schloss des Gurtes, welcher 
den Helm und Trager m.ternander verbindet, in der 
Regel am hinteren oder oberen Teii des Helmes an­
geordnet. Obwohl der Hinter- und Oberkopf fur eine 
frei beweqliche Person problemios erreichbar ist, 
kann es vorkommen, dass ein Rennfahrer speziell 
nach einem Unfall oder nach starker Scn'euderbewe­
gung das Heimschloss nlcht schneil genug tmdet und 
dadurch m Panik qerat odor, sofern der Aufenthalt im 
Cockpit nach einem Unfall den Rennfahrer gefahrdet, 
der Rennfahrer sich rucht schneil genug aus den 
Cockpit enlfernen kann, Des Welteren 151 es m6giich, 
dass der Rennfahrer beispielsweise nach elnem Un­
fall unler akuter Atemnot ieidet und er sich rucht 
schnell genug vorn Helm befrelen kann, so dass die 
akute Atemnol dadurch zu einem lebensbedrohil­
chen Zustand fuhrer, kann Durch die Verwendung B!­

nes Fernausl6sers 1St es m6giich, den Ausl6ser fur 
das Helmschloss an eine laicht erreichbare Stelle zu 
pcsmoruere-i, wo dar Rennfa'nrer auch in einer 
Stresssituaton, wie beispielsweise nach einem Un­
fail, diesen leicht erreichen karin. Des Weiteren ist es 
notwendiq, dass ern gegebenenfalls zu Hilte kom­
mendes Rettungspersonal leicht an das Schloss des 
Helmsicherungssystems gelangt. Speziell in Renn­
sport-Formei-Fahrzeugen, in welchem die Nacken­
gegend des Rennfahrers durch die Cockpit-Enge 
n.cht unbedingtfrei zuqanqlich ist, ist es wichtig, dass 
das Heimschloss von aufsen leicht erreichbar ist. Da­
bel ist es m6glich, dass das Chass.s des Rennsport­
fahrzeuges nach einem Unfall gegebenenfalls so de­
torrruert 1St. dass die Helmregion des Rennfahrers 
n.cht von allen Seiten le.cht erreichbar ist. Durch die 
Fernausl6sung wird erreicht, dass das Helmschloss 
zwar an idealer Stelle fur die die Beschleunigung 
darnpfenden Eiemente angeordnel 151, jedoch die 
Ausl6sung an einer anderen auch in Stresssituatio­
nen leicht erreichbaren Slelle fur Rennfahrer und 
Rellungspersonal erreichbar ist. 

[0009] Der Fernausl6ser kann sich an elnem Fahr­
zeugelement 1m Gesichlsfeld des Rennfahrers befin­
den, Durch die Verwendung eines Fernausl6sers im 
Gesichlsfeld 1St es m6glicn, dem Rennfahrer elne 
Ausl6seposltion fUr das Helmschloss zur Verfugung 
zu stellen, welche In Stress- oder Paniksitualionen 
beziehungsweise nach Trauma leieht zu erreichen 
ist. 

[0010] Alternativ befindet slch der Fernausl6ser auf 
der Brust, vor dem Hals oder vor dem Bauch des 
Fahrers, O,e Brust-, Hals- und Bauchposilionen Sind 

die fur die Hande am besten erre.chbaren K6rperpo­
sitronen, welche auch unter extremen Stresssituatio­
nen gefunden werden k6nnen, zu denen die dazu 
notwendige K6rper-Arm-Haltungen einer naturhchen 
Kauerhaltung entsprechen, in die sich erfahrungsge­
ma!> traumatisierte Personen begeben, Hlerdurch 
wird ertindunqsqernafs erreicht, dass eine reflexartige 
Haltung dazu fuhrt, dass die Fernausl6sung slcher 
vom Rennfahrer erreicht wrrd. 

[0011] In vorteilhafter Weise beflndet sich der Fern­
ausloser dabei an der Helmstirn oder am Kmnschutz 
des Helmes Ein Fernausl6ser, welcher sich am Kinn­
schutz oder an der Strrn des Helmes befinde\, ist vom 
Rennfahrer auch in emer Stresssrtuatron sehr leicht 
zu arreichen, da die Hand- Gescntskoordination des 
mensch lichen K6rpers erfahrunqsqernafs selbst in 
Stresssituationen beziehungsweise In Situationen 
nach einem Unfall rucht oder nur kaum eingeschrankt 
1St. Dernqeqenuber stehl eine irn Stand der Techmk 
notwendige und ernpfindlicr-e Hand-Nackerikoordi­
nation, welche erfahrunqsqernafs durch Stress bezie­
hungsweise Trauma e.nqeschrankt wird, mit deren 
Hilfe ein im Nackenbereich angeordnetes Schloss in 

dieser Situation nur in Verbindung mit zeitverzoqern­
den Schwieriqkeiten erreicht werden kann, 

[0012] Das Helmschloss befindel sich hinter dem 
Helm, vorzugsweise im Hinterkopfbereich des Hel­
mes und/oder am Fahrzeugrahmen, am Ubarrollbu­
gel oder am Fahrersitz. Durch die Verwendung err.es 
Schlosses, welches hinter dem Helm angebracht 151, 
wird verhindert, dass das Helmschloss durch eine 
aufwandiqe Gurlfuhrung an einer anderen Stelle sitzt 
als es der naturlichen Krafteverteilunq bei err.er Be­
schleunigung entspncht. Be.spiersweise wird hier­
durch verhindert, dass das Helmschloss selbst rn der 
Kinn- beziehungsweise Stlrnreq.on angeordnet 151, 
was nur dadurch erreichl werden kann, dass der Gurt 
um den Helm qefunrt wlrd. Bel einer so gestalleten 
Gurtfuhrunq kann es pass.eren. dass bei einern Un­
fall sich der Gurt durch Hitze, Reibung oder Stau­
chung am Helm vertanqt und so gegebenenfalls trotz 
Schlossausl6sung der Helm nicht aus der Helmsi­
cherung enlfernbar ist. Dieses k6nnte eine lebensbe­
drohliche Situation fur den Rennfahrer nach sich zie­
hen, Durch die vorteilhaft gewahlte Schlossanord­
nung wird d,ese potentiell gefahrliche S,luatlonen 
vermeiden. 

[0013] In bevorzugler Weise ist das Befestigungse­
lemenl ein Sicherheltsgurt mit Bewegungsspielraum 
und Arretierung, Vergleichbar mil einem gattungsge­
maGen Sicherheltsgurt, wle er in Personenkraftwa­
gen au!>erhalb des Rennsportberelches verwendet 
wlrd, gestattel die Helmsicherung dem Rennfahrer 
beziehungsweise dem Helmtrager einen Bewe­
gungsspielraum 1m nlchl arretlerten Zusland, Hler­
durch wlrd erreicht. dass die Bewegllchkeit des Kop­
fes nahezu uneingeschrankl isl, wobei im Beschleu­
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nlgungsfalle der Gurt arretiert und somit den Kopf des 
Helmtriigers In elner Position fixiert 

[0014] Die Bewegungsenergle des Kopfes wlrd 
hierbei durch Verformung des 1m Helm befmdlichen 
Diimpfungsmaterlals aufgenommen. Des Welteren 
1St es moqlich, dass auch der Gurt Energle durch 
plastlsche Verformung aufzehrt oder dass Diimp­
funqselernente vorhanden sind. die die kinetische 
Energle des Kopfes aufnehmen. wle belsplelswelse 
Diimpfungselemente, welche am oder irn Helmbefes­
tlgungselement angebracht sind. 

[0015] In bevorzugter Weise verblndet das Befestl­
gungselement den Helm mit dem Fahrzeugrahmen. 
dem Uberrollouqel des Fahrzeuges oder dem Fah­
rersitz. Jedes der drei Elemente ist eln starr angeord­
netes Fahrzeugelernent, welches dazu geelgnet ist, 
den Helm und darrut den Kopf des Helmtriigers zu si­
chern . 

[0016] Der Fahrzeugrahmen elgnet slch deshalb 
zur Sicherung des Helms, da der Fahrzeugrahmen 
das stabllste Fahrzeugelement rrn Fahrzeuq darstellt. 
Des Welteren ist es rnoqlich, stall den Fahrzeugrah­
men den Uberrollbuqel des Fahrzeuges als Element 
der Helmslcherung zu verwenden, da dieser als Zu­
satzterl zum Fahrzeugrahmen melst hinter dem Kopf 
des Fanrers angeordnet 1St. Elne weltere Mbgllchkelt 
ist, den Helm durch das Befestigungselement mit 
dem Fahrersltz zu verb.nden. Sofern der Fahrersitz 
uber qenuqend Stabiutat verfuqt, kann hlerdurch er­
reicht werden, dass das Befestlgungselement beson­
ders kurz austa.It und dadurch gegebenenfalls vor 
unfallbedmqter Beschaoiqunq geschutzt rst, so dass 
das Helmslcherungssystem rucht selbst durch Unfall­
folgen beelntriichtigt oder zerstbrt wlrd. 

[0017] In besonders bevorzugter Weise rst der Fern­
ausloser der erfindur-qsqemafsen Halrnstcherunq eln 
Zugband. Die Verwendung ernes Zugbandes ist er­
fahrunqsqernafs die sicherste Methode, rnecharusch 
ein Schloss fern auszulosen. Weltere Ausl6semecha­
nismen, beispielsweise eine elektrlsche Auslbsung, 
kbnnte bel elnem Unfall beschadiqt werden, sodass 
dlese gegebenenfalls nach emern Unfall nlcht mehr 
funktioruert, und dadurch die Helmslcherung In dle­
sem Fall dem Helmtriiger mehr Schaden zufUgt, als 
es den Helmtriiger slchert. Die Verwendung emes 
Zugbandes hat dabel den welteren Vorterl, dass das 
Zugband an belleblger Stelle posit.ornert werden 
kann, so dass der Helmtriiger die Zuqbandpositicn 
nach seinen mdividuellen Wunschen positionieren 
kann. 

[0018] Ebenso bevorzugt ist der Fernauslbser uber 
elnen Bowdenzug mit Schloss verbunden, wobel das 
Schloss durch eme Mecharnk. die durch den Bow­
denzug ausgelbst wlrd, entrlegelt werden kane. E,ne 
entsprechende mechanlsche Umsetzung fur den 

Bowdenzug beflndet sich in dresern Fall Innerhalb 
des Fernauslbsers. 

[0019) Em werteres bevorzugtes Element rm Sinne 
der Erfindung zur Fernauslbsung des Helmschlosses 
1St ein Fernausl6ser, der Liber eine pneumatische 
oder elne hydraulische Leltung mit dem Schloss ver­
bunden ist. In dlesem Fall wird der mechanlsche 
Druck auf dem Fernauslbser durch em Druckpolster 
erzeugt. wobel der Druck uber die pneumat.sche 
oder die hydrauusche Leitung an das Schloss welter­
geleltet wird und dort entsprechend das Schloss aus­
lost. Die Auslosernecharusrnen Sind dabei gattungs­
gemiir..e Druck- beziehuncsweise Schubschalter. 

[0020) Die Erfmdunq wlrd anhand von 4 Figuren na­
her erliiutert. 

[0021] Es zelgt 

[0022] .E.i!L1 elnen Helm mit Helmslcherung, ge­
miir.. des Standes der Technlk. 

[0023] Fig.2 ernen Helm mit Helmschloss und 
Fernauslbsung In fUnf verschiedenen Ausfuhrunqs­
bersprelen, 

[0024) .E.i.9.J. emen Helm mit Heimscrnoss und 
Fernauslbser und 

[0025] Fig. 4 elnen Helm mit Helmsicherur.qssys­
tern und Fernauslbser. 

[0026] In .E.i!L1ISt em Gurtsystem fur ernen Helm 
gemiir.. des Standes der Technlk abgeblldet. 1m 
Stand der Techruk wlrd der Helm durch zwel Gurte, 
welche seitlich an den Helm angebracht sind, am 
Fahrzeugrahmen befestlgt, sod ass Schleuderbewe­
gungen bel elnem Unfall weltestgehend vermleden 
werden. 

[0027] In Fig. 2 ist In tunt versch.edenen Austuh­
rungsformen ein Helm abgeblldet. der durch elnen 
Gurt 13 oder durch eln Gurtpaar 17 mit elnem hier 
nlcht abgeblldeten Fahrzeugelement verbunden 1St. 
Ausfuhrungsform 10 weist dabei eln Helmschloss 12 
auf, welches den Helm uber den Gurt 13 mit elnem 
Fahrzeugelement verbindet. Eln Fernauslbser 14 1St 
irn Stirn bereich des Helmes uber elne Verbmdunqs­
leitunq 11 mit dem Helmschloss verbunden. Die Ver­
bmdunqsleitunq 11 kann elne pneumatlsche oder 
auch hydraullsche verbndunqsle.tur-q sem oder 
kann auch eln Bowdenzug seln uber den die mecha­
nlsche Kraft aus dem manuell zu betiitlgenden Fern­
auslbser 14 In das Helrnschloss 12 ubertraqsn wird. 

[0028] In der Austuhrunqsvariante 20 1St em Helm 
abqebildet, bel welchem sich der Fernauslbser 14 rrn 
Kmr.bereich des Helmes betrndet und In welchem die 
Verblndungsleltung 11 zwischen Fernauslbser 14 
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und Helmsehloss 12 uber den Mundsehutz und dem 
Seitenberetc'i des Helmes erstreekt. 

[0029] In AusfUhrungsvariante 30 der ertindunqsqe­
rnafsen Helmsieherung befindet sieh das Helm­
schloss zwar auf dem Helm jedoch wrrd der Gurt an 
einem Fahrzeugelement befest!gt, wobei der Gurt 13. 
mit Htlfe emes Gurtsehlosses 15 an diesem Fahrzeu­
gelement betestiqt wrrd. Ern auf dem Kmnschutz be­
findlieher Fernausliiser ist uber elne Fernauslosele­
tung 11 mit dem Gurtsehloss 15 verbunden. 

[0030] In Ausfuhrunqsvariante 40 ist en Helm mit 
enem Gurtpaar 17 verbunden, das den Helm mit Bt­

nem Fahrzeugelement verb.ndet. In dieser Ausiuh­
runqsvarante befindet sich der Fernausl6ser auf 
dem Kinnsehutz 14 und ist dureh zwel Ubertragungs­
leitunqen 11 mit den Helmsehliissern 16 verbunden. 

[0031] In AusfUhrungsvariante 50 rst der gleiehe 
Helm wle In Aus'uhrunqsvariante 40 abgebildet, Je­
doeh befindet sich der Fernausliiser im Stirnbe-eich 
des Helmes 

[0032] In E.i.!L.1 ist ein Fahrer abgebildet, welcher 
eine Ausfuhrunqsvanante 60 der erfmdunqsqerna­
lSen Helmsieherung traqt. In d.esem Beispiel ist der 
Helm wre m El9..,J. uber em Gurtpaar 17 mit einem 
h.er rucht emqezeichneten Fahrzeugelement verbun­
den. Der Fahrer traqt einen Fernausliiser 14 an einer 
Halsketle 15. wobei der Fernausliiser 14 mit je einer 
Verbindunqsleitunq 11 mit den Helmsehliissern 16 
verbunden lSI. 

[0033] In Fig. 41st eine Ausfuhrunqsvanante 70 der 
ertmdunqsqernafsen Helrnsiche-unq abgebildet, wo­
bel der Helm uber ein Gurt 13 mit e.nern hier nieht 
enqezeichreten Fahrzeugelement uber ein Gurt­
schloss 15 verbunden isl. In diesem Faile befindet 
sich der Fernausliiser im Gesiehtsfeld des Fanrers 
berspielsweise an einem ruer nicht eingezeichneten 
Armaturenbretl, wobe! der Fernausliiser 14 uber eine 
Verb!ndungsleitung 11 mit dem Gurtsehloss verbun­
den ist. 

Bezuqszeichenhste 

10 Ausfuhrunqsvar.ante 
11 Fernausloselertunq 
12 Helmschloss 
13 Gurt 
14 Fernauslbser 
15 Gurtschloss 
16 Helmsehloss 

17 Gurt 
20 AusfUhrungsvariante 
30 Ausfuhrunqsvariante 
40 Austuhrunqsvariante 
50 Ausfuhrunqsva-iante 
60 Ausfuhrunqsva-iante 
70 Ausfuhrunqsva-iante 

Patentanspruche 

1. Helmsieherung zur Venwendung in Rennsport­
fahrzeugen, um eine Sieherung eines helmumsehlos­
senen Kopfes vor Abbrems- und Beschleunigungs­
bewegungen vorzunehmen, wobei ein vorgespannter 
und rm unausgeliisten Zustand naehgebender Gurt 
(13,17) vorhanden 1St, welcher den Helm mit einem 
statischen Fahrzeugelement verbindet und bel vor­
gewanller Besehleunigung dureh ein Ausliiserele­
ment arretlert und die beschleuruqunqsbedmgte Be­
wegung des Kopfes einschrankt. wobei der Gurt (13, 
17) In Fahrtnehtung hinter dem Helm am Fahrzeuge­
lement angeordnet 1St und der Helm mit dem Gurt 
(13, 17) dureh ein schnell verscblefsbares Helm­
oder Gurtsehloss (12, 16; 15) verbunden ist, wobei 
das Helmsehloss (12, 16; 15) zusatzlich dureh em 
manuell betaticbaren Fernausliiser (14) entriegelbar 
1St, wobe! der Fernausliiser (14) in einer ausqewahl­
ten Position oberhalb oder unterhalb direkt am Vrsier­
ausscnrntt des Helms befestigt und uber eine Fern­
ausliiseleitung (11) mit dem Helmsehloss (12, 16; 15) 
verbunden ist oder eine Befestiqunq des Fernauslii ­
sers (14) dureh die Fernausloselertur-q (11) am Helm 
erfolgl. wobei die Fernausloseleitunq (11) gabelfiir ­
mig a.rsqebrldet se.tlich am Helm befestigt rst und der 
Fernausloser (14) im Brustbereieh des Fanrers auf­
liegl. 

2. Helmsieherung naeh Ansprueh 1, dadureh ge­
kennze.chnet, dass sieh der Fernausliiser (14) an der 
Helmstrrn oder am Krnnschutz des Helmes befindel. 

3. Helr-isrcherunq naeh Anspruch 1 oder 2, da­
dureh gekennzelchnet, dass sieh das Gurtsehloss 
(15) hinterdem Helm am Fahrzeugrahmen, am Uber­
rollbuqel oder am Fahrersitz beftndet. 

4. Helmsieherung naeh einem der Ansoruche 1 
bis 3, dadureh gekennzelehnet, dass der Gurt (13, 
17) em Sicherheitsgurt mit Bewegungssp!elraum und 
Arretrerunq isl. 

5. Helmsieherung naeh einern der Ansprucne 1 
bs 4, dadureh gekennzeichnet, dass im Helm befind­
hch Darnptunqsmaterialren, die plastische Verfor­
mung des Befestigungselementes und/oder Damp­
fungselemente, welche In den Befestigungselemen­
ten angeordnet sind, die Bewegungsenergle des 
Kopfes aufnehmen. 

6. Helr-isicherur-q naeh einem der Ar.spruche 1 
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bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Gurt (13, 
17) den Helm mit dem Fahrzeugrahmen, dem Uber­
rollbuqel des Fahrzeuges oder dem Fahrersitz ver­
bindet. 

7. Helmsicherung nach einem der Anspruche 1 
brs 6, dadurch qekennzerchnet, dass der Fernausl6­
ser (14) ein Zugband 1St. 

8. Helmsicherung nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Fernausl6­
ser (14) uber einen Bowdenzug mit dem Helmschloss 
(12,16; 15) verbunden ist und das Helmschloss (12, 
16; 15) daruber ausgeliist wird. 

9. Helmsicherung nach einem der Anspruche 1 
bis 7. dadurch gekennzeichnet, dass der Fernauslii­
ser (14) uber erne pneumatische oder ein hydrauu­
sche l.ertunq (11) mit dem Helmschloss (12, 16; 15) 
verbunden 1St und das Helmschloss (12, 16; 15) dar­
uber ausgel6st wird. 

Es lolgen 4 Blatt Zeichnungen 
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