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(54) Bezeichnung: Helmsicherung

(57) Hauptanspruch: Helmsicherung zur Verwendung in
Rennsportfahrzeugen, um eine Sicherung eines helmum-
schlossenen Kopfes vor Abbrems- und Beschleunigungs-
bewegungen vorzunehmen, wobei ein vorgespannter und
im unausgeltsten Zustand nachgebender Gurt (13, 17) vor-
handen ist, welcher den Helm mit einem statischen Fahr-
zeugelement verbindet und bei vorgewahiter Beschleuni-
gung durch ein Ausldserelement arretiert und die beschleu-
nigungsbedingte Bewegung des Kopfes einschrankt, wabei
der Gurt {13, 17) in Fahrtrichtung hinter dem Helm am
Fahrzeugelement angeordnet ist und der Helm mit dem
Gurt (13, 17) durch ein schrell verschlieRbares Helm- oder
Gunschiess (12, 16 15} verbunden ist, wobei das Helm-
schloss (12, 16; 15) zusatzlich durch ein manuell betatigba-
ren Fermnausldser {14) entriegelbar ist, wobei der Femaus-
IGser (14) in einer ausgewahlten Position cberhalb oder un-
terhalb direkt am Visierausschnitt des Helms befestigt und
Uber eine Femausldseleitung (11) mit dem Helmschloss
{12, 16, 15) verbunden ist oder eine Befestigung des Fern-
auslbsers (14) durch die Fernauskgseleitung (11} am Helm
erfoigt, wobei die Fernausloseleitung (11) gabelfdrmig aus-
gebildet...
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Helmsicherung zur
Verwendung in Rennsportfahrzeugen, um eine Si-
cherung eines helmumschlossenen Kopfes vor Ab-
brems- und Beschleunigungsbewegungen vorzuneh-
men, wobei ein vorgespanntes und im unausgeldsten
Zustand nachgebende Gurt vorhanden ist, welcher
den Helm mit einem statischen Fahrzeugelement
verbindet und bei vorgewahlter Beschleumgung
durch ein Ausiéserelement arretiert und die be-
schleunigungsbedingte Bewegung des Kopfes ein-
schrankt, wobei der Gurt in Fahrtrichtung hinter dem
Heim am Fabrzeugelement angecrdnet ist und der
Helm mit dem Gurt durch ein schnell verschhielibares
Helm- oder Gurtschloss verbunden ist.

[0002] In Rennsportfahrzeugen sind die Belastun-
gen, welche durch starke Beschleunigung, Abbrem-
sung und durch Kurvenbewegung auf den Rennfah-
rer einwirken, haufig so hoch, dass diese die Gren-
zen der kérperlichen Belastbarkeit erreichen. Des
Weiteren sind Bagatellunfalle im Rennsport an der
Tagesordnung, wobei unter Bagatellunfallen auch
Zusammenstolie bel hoher Geschwindigkeit zu ver-
stehen sind. bel denen kein schwerer Personenscha-
den entsteht. Bei diesen Bagatellunfallen, bei denen
meistens nur das Chassis der Rennsportfahrzeuge
beschadigt wird, sind die Beschleunigungsbewegun-
gen, speziell die des Kopfes, so hoch, dass hierdurch
Nackenmuskulaturzerrungen und gegebenenfalls
auch Bandschebenverletzungen in Halswirbelbe-
reich des Rennfahrers vorkommen kdnnen. Zur Ent-
lastung der Nackenmuskulatur und der oberen Hals-
wirbelsaule ist im Stand der Technik deshalb hierzu
ein System entwickelt worden, ber welchem ein Tra-
gersystem auf den Schultern des Rennfahrers ange-
ordnet wird, an welchem ein Helm des Rennfahrers
mit Hilfe voen Gurten befestigt i1st. Dieses sogenannte
Head-and-Neck System (HANS) soll den Rennfahrer
vor Nackenverletzungen schutzen. Im sportlichen
Einsalz hat sich jedoch erwiesen, dass auch be! Ba-
gatellunfallen der Schultertrager den Rennfahrer ver-
letzt und dass das Tragersystem vom Rennfahrer
haufig als sehr unangenehm empfunden wird. da die-
ses dem Rennfahrer haufig auch einen Tell der not-
wendigen Beweglichkeit im Cockpit nimmt.

[0003] Die US 2001/0 002 087 A1 offenbart eine
Helmsicherung; die in einer ersten Ausflihrungsvari-
ante aus zwei seitlichen Sicherheitsgurten besteht.
die ahnlich den bekannten Sicherheitsguren auf-
und abrollbar und im Fall eines Zusammenstoles ar-
retierend ausgebildet sind. Die Sicherheitsgurte sind
seitlich mit dem Helm verbunden. Eine weltere Vari-
ante geht von nur einem Sicherheitsgurt aus. der
ebenfalls einen Aufrollmechanismus enthalt, um die
Bewegung des Kopfes mit Helm nicht einzuschran-
ken aber im Fall eines Unfalis eine Arretierung zu be-
wirken. Bel dieser Variante ist oben auf dem Helm ein

Entriegelungsschloss vorgesehen, damit der Fahrer
sich von dem Sicherhetsgurt des Helms befreien
kann,

[0004] Aus der Gebrauchsmusterschrift DE 200 03
911 W1 ist ein Kopfzuriickhaltesystem bekannt, wel-
ches ahnlich der aus der US-Schrift bekannten Aus-
fahrungsferm aufgebaut ist und zusatzlich fur den
Fahrer eine seithiche Reiflleine aufweist, die die Ver-
bindung zu dem Sicherheitsgurt Iosen kann.

[0005] Aus der Offenlegungsschrift DE 44 45 219
A1 ist ferner eine Einrichtung zur Sicherung des Kop-
fes und der Halswirbelsaule von Fahrzeugfiihrern be-
kannt, die aus einem Uberrollbugel besteht, an dem
seitliche Sicherheitsgurte mit Aufrollmechanismus
angebracht sind und mit Gurtschiéssern des Helms
verbunden werden. Als nachteilig hat sich heraus ge-
stellt, dass die Position der Gurtschldsser fur einen
nach einem Unfall eingeklemmten Fahrer oder Hilfs-
personal nur schwer erreichbar sind, da diese sich
nicht im Gesichtsfeld des Fahrers befinden. Sc weit
eine Reileine zur Losung der Verbindung offenbart
wird, ist jedoch nicht sicher gestellt, dass diese sich
in einer definierten Pasition nach einem Unfall befin-
det und fiir den Fall eines Uberschlags oder einer
seitlichen Lage des Fahrzeugs kann die Reiltleine in
Folge der Schwerkraft in eine Position gelangen, die
fiir den Fahrer nicht erreichbar oder aufindbar st und
auch von Hilfskraften nicht sofort aufgefunden wird
und somit keine sofortige Ldsung des Sicherheitsgur-
tes ermoglicht: Aufgabe der Erfindung ist es daher,
ein Helmsicherungssystem zur Verfigung zu stellen,
welche es einem Rennfahrer erlaubt, Kopibewegun-
gen im Cockpit wihrend des Rennens durchzufub-
ren, wobei Nick- und Schiittelbewegungen des Kop-
fes, welche an der Nackenmuskulatur und an der
oberen Halswirbelsaule zerren, weitestgehend ver-
hindert werden sollen und wobei das Helmsiche-
rungssystem auch in Stress- und Paniksituationen
des Rennfahrers sicher entriegelt werden kann.

[0006] Eine westere Aufgabe der Erfindung ist es,
ein Helmsicherungssystem zur Verfligung zu stellen,
welches im Notfall schnell vom Rennfahrer und auch
von einem eventuell varhandenen Retlungspersonal
schnell zu lasen ist, so dass der Rennfahrer verzége-
rungsfrei aus dem Cockpit entfernt werden kann.

[0007] Die erfindungsgemalfien Aufgaben werden
dadurch gelést, dass das Helmschloss zusatzlich
durch ein manuell betatigbaren Fernausloser entrie-
gelbar ist, wobei der Fernauslaser in einer ausge-
wahlten Position oberhalb oder unterhalb direkt am
Visierausschnitt des Helms kefestigt und liber eine
Fernausloseleitung mit dem Helmschloss verbunden
ist oder eine Befestigung des Fernausid¢sers durch
die Fernausloseleitung am Helm erfolgt, wobei die
Fernausloseleitung gabelformig ausgebildet seitlich
am Helm befestigt 151 und der Fernausiéserim Brust-
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bereich des Fahrers aufliegt. Weitere vortellhafte
Ausgestaltung der Erfindung ergeben sich aus den
Unteransprichen.

[0008] Die bekannten Helmsicherungssysieme
nach dem Stand der Technik, beispielsweise der US
2001/0 002 087, offenbaren einen Helm, der m:it ei-
nem statischen Fahrzeugelement durch Riemen ver-
bunden. Dabel 1st das Schloss des Gurtes, welcher
den Helm und Trager miteinander verbindet, in der
Regel am hinteren oder oberen Teil des Helmes an-
geordnet. Obwonhl der Hinter- und Oberkop flr sine
frei bewegliche Person problemlos erreichbar ist,
kann es vorkammen, dass ein Rennfahrer speziell
nach einem Unfall oder nach starker Schieuderbewe-
gung das Helmschloss nicht schnell genug findet und
dadurch in Pank gerat oder, sofern der Aufenthalt im
Cockpit nach einem Unfall den Rennfahrer gefahrdet,
der Rennfahrer sich nicht schnell genug aus den
Cockpit entfernen kann, Des Weiteren ist es méglich,
dass der Rennfahrer beispielsweise nach einem Un-
fall unter akuter Atemnot feidet und er sich nricht
schnell genug vom Helm befreien kann, so dass die
akute Atemnot dadurch zu einem lebensbedrohl-
chen Zustand fuhren kann Durch die Verwendung el-
nes Fernauslosers ist es maglich, den Ausloser flr
das Helmschloss an eine leicht erreichbare Stelie zu
pesitionieren, wo der Rennfahrer auch in eirer
Stresssituation, wie beispielsweise nach einem Un-
fall, diesen leicht erreichen kann. Des Weiteren ist es
notwendig, dass emn gegebenenfalls zu Hife kom-
mendes Rettungspersonal leicht an das Schless des
Helmsicherungssystems gelangt. Speziell in Renn-
spart-Formel-Fahrzeugen, in welchem die Nacken-
gegend des Rennfahrers durch die Cockpit-Enge
nicht unbedingt frei zuganglich ist, ist es wichtig, dass
das Helmschloss von aullen leicht erreichbar ist. Da-
bel ist es moglich, dass das Chassis des Rennsport-
fahrzeuges nach einem Unfall gegebenenfalls so de-
formert ist, dass die Helmregion des Rennfahrers
nicht von allen Setten leicht erreichbar ist. Durch die
Fernauslosung wird erreicht, dass das Helmschloss
zwar an idealer Stelie fur die die Beschleunigung
dampfenden E'emente angeordnet ist, jedoch die
Ausidsung an einer anderen auch in Stresssituatio-
nen leicht erreichbaren Stelle fur Rennfahrer und
Rettungspersonal erreichbar ist.

[0009] Der Fernausldser kann sich an einem Fahr-
zeugelement im Gesichtsfeld des Rennfahrers befin-
den. Durch die Verwendung eines Fernausldsers im
Gesichtsfeld 1st es moéglich, dem Rennfahrer eine
Ausléseposition fir das Helmschloss zur Verfigung
zu stellen, welche In Stress- oder Paniksituationen
beziehungsweise nach Trauma leicht zu erreichen
ist.

[0010] Alternativ befindet sich der Fernausléser auf
der Brust, vor dem Hals oder vor dem Bauch des
Fahrers. Die Brust-, Hals- und Bauchpositionen sind

die fir die Hande am besten erreichbaren Kdrperpo-
sitionen, welche auch unter extremen Stresssituatio-
nen gefunden werden kénnen, zu denen die dazu
notwendige Kdrper-Arm-Haltungen einer naturlichen
Kauerhaltung entsprechen, in die sich erfahrungsge-
mafn traumatisierte Personen begeben. Hierdurch
wird erfindungsgeman erreicht, dass eine reflexartige
Haltung dazu fihrt, dass die Fernauslosung sicher
vom Rennfahrer erreicht wird.

[D011] In varteilhafter Weise befindet sich der Fern-
ausloser dabei an der Helmstirn oder am Kinnschutz
des Helmes. Ein Fernausloser, welcher sich am Kinn-
schutz oder an der Stirn des Helmes befindet, ist vom
Rennfahrer auch in ener Stresssituation sehr leicht
zu erreichen, da die Hand- Gesichtskoordination des
menschlichen Kérpers erfahrungsgemafd selbst in
Stresssituationen beziehungsweise 10 Situationen
nach einem Unfall nicht ader nur kaum eingeschrankt
1st. Demgegendber steht eine Im Stand der Technik
notwendige und empfindiiche Hand-Nackenkoordi-
nation, welche erfahrungsgemaft durch Stress bezie-
hungsweise Trauma eingeschrankt wird, mit deren
Hilfe ein im Nackenbereich angeordnetes Schloss in
dieser Situation nur in Verbindung mit zeitverzogern-
den Schwierigkeiten erreicht werden kann,

[0012] Das Heimschloss befindet sich hinter dem
Helm, vorzugsweise im Hinterkopibereich des Hel-
mes und/ader am Fahrzeugrahmen, am Uberrcllbil-
gel oder am Fahrersitz. Durch die Verwendung eines
Schlosses, welches hinter dem Helm angebracht ist,
wird verhindert, dass das Helmschioss durch eine
aufwandige Gurtfuhrung an einer anderen Stelle sitzt
als es der natirlichen Kréaftevertellung bei einer Be-
schleunigung entspricht. Be'spielsweise wird hier-
durch verhindert, dass das Helmschloss selbst in der
Kinn- beziehungsweise Stirnregion angeordnet ist,
was nur dadurch erreicht werden kann, dass der Gurt
um den Helm gefiihrt wird. Bel einer so gestalteten
Gurtfuhrung kann es passieren, dass bei ginem Un-
fall sich der Gurt durch Hitze, Reibung oder Stau-
chung am Helm verfangt und so gegebenenfalls trotz
Schlossauslosung der Helm nicht aus der Helmsi-
cherung entfernbar ist. Dieses kénnte eine lebensbe-
drohliche Situation fur den Rennfahrer nach sich zie-
hen. Durch die vorteilhaft gewahlte Schlossanord-
nung wird diese potentiell gefahrliche Situationen
vermeiden.

[0013] In bevorzugter Weise ist das Befestigungse-
lement ein Sicherheitsqurt mit Bewegungsspielraum
und Arretierung. Vergleichbar mit einem gattungsge-
mafen Sicherheitsgurt, wie er in Personenkraftwa-
gen auBerhalb des Rennsportbereiches verwendet
wird, gestattet die Helmsicherung dem Rennfanhrer
beziehungsweise dem Helmirager einen Bewe-
gungsspielraum im nicht arreterten Zustand. Hier-
durch wird erreicht, dass die Beweglichkeit des Kop-
fes nahezu uneingeschrankt ist, wobei im Beschleu-
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nigungsfalle der Gurt arretiert und somit den Kopf des
Helmtragers in einer Position fixiert.

[0014] Die Bewegungsenergie des Kopfes wird
hierbel durch Verformung des im Helm befindlichen
Dampfungsmaterials aufgenommen. Des Weneren
iIst es moglich, dass auch der Gurt Energie durch
plastische Verformung aufzehrt oder dass Damp-
fungselemente vorhanden sind, die die kinetische
Energie des Kopfes aufnehmen, wie beispielsweise
Dampfungselemente, welche am oder im Helmbefes-
tigungselement angebracht sind.

{0015] In bevorzugter Weise verbindet das Befesti-
gungselement den Helm mit dem Fahrzeugrahmen,
dem Uberrolibugel des Fahrzeuges oder dem Fah-
rersitz. Jedes der drei Elemente ist ein starr angeord-
netes Fahrzeugelement, welches dazu geeignet ist,
den Helm und damit den Kopf des Helmtragers zu si-
chern.

(0016] Der Fahrzeugrahmen eignet sich deshalb
zur Sicherung des Helms, da der Fahrzeugrahmen
das stabilste Fahrzeugelement im Fahrzeug darstellt.
Des Weiteren ist es méglich, statt den Fahrzeugrah-
men den Uberrollbugel des Fahrzeuges als Element
der Helmsicherung zu verwenden, da dieser als Zu-
satztell zum Fahrzeugrahmen meist hinter dem Kopf
des Fanrers angeordnet ist. Eine weitere Mdéglichkeit
ist, den Helm durch das Befestigungselement mit
dem Fahrersitz zu verbinden. Sofern der Fahrersitz
uber genugend Stabilitat verfugt, kann hierdurch er-
reicht werden, dass das Befestigungselement beson-
ders kurz ausfallt und dadurch gegebenenfalls ver
unfallbedingter Beschadigung geschiitzt i1st, sc dass
das Helmsicherungssystem nicht selbst durch Unfall-
folgen beeintrachtigt oder zerstort wird.

[0017]) In besanders bevarzugter Weise ist der Fern-
ausloser der erfindungsgematien Helmsicherung ein
Zugband. Die Verwendung eines Zugbandes st er-
fahrungsgemal die sicherste Methode, mechanisch
ein Schloss fern auszuldsen. Weitere Auslésemecha-
nismen, beispielsweise eine elektrische Ausidsung,
kdnnte bel einem Unfall beschadigt werden, sodass
diese gegebenenfalls nach einem Unfall nicht mehr
funktioniert, und dadurch die Helmsicherung in die-
sem Fall dem Helmtrager mehr Schaden zufigt, als
es den Helmtrager sichert. Die Verwendung eines
Zugbandes hat dabei den weiteren Vorteil, dass das
Zugband an beliebiger Stelle positioniert werden
kann, so dass der Helmtrager die Zugbandposition
nach seinen individuellen Winschen positionieren
kann.

[0018] Ebenso bevorzugt ist der Fernauslaser Uber
einen Bowdenzug mit Schioss verbunden, wobei das
Schloss durch eine Mechanik, die durch den Bow-
denzug ausgeldst wird, entriegelt werden kann, Eine
entsprechende mechanische Umsetzung fir den

Bowdenzug befindet sich in diesem Fall innerhalb
des Fernauslosers.

[0019] Ein weiteres bevorzugles Element im Sinne
der Erfindung zur Fernausidsung des Helmschlosses
ist ein Fernausldser, der uber eine pneumatische
oder eine hydraulische Leitung mit dem Schloss ver-
bunden ist. In diesem Fall wird der mechanische
Druck auf dem Fernausldser durch ein Druckpolster
erzeugt, wobei der Druck Uber die pneumatische
oder die hydraulische Leitung an das Schloss weiter-
geleitet wird und dort entsprechend das Schlass aus-
tost, Die Auslosemecharnismen sind dabei gattungs-
gemalie Druck- beziehungsweise Schubschalter.

[0020] Die Erfindung wird anhand von 4 Figuren na-
her erlautert.

[0021] Es zeigt

[0022] Eig.1 einen Heim mit Helmsicherung, ge-
mal des Standes der Technik.

[0023] Eig. 2 einen Helm mit Helmschloss und
Fernausldsung In fiinf verschiedenen Ausfuhrungs-
beispielen,

[0024] Fig.3 enen Heim mit Helmschioss und
Fernausléser und

[0025] Fig.4 einen Helm mit Helmsicherungssys-
tem und Fernausléaser.

[002B6] In Eig. 1 ist ein Gurtsystem fur einen Helm
gemal des Standes der Technik abgebildet. Im
Stand der Technik wird der Helm durch zwei Gurte,
welche seitlich an den Helm angebracht sind, am
Fahrzeugrahmen befestigt, sodass Schieuderbewe-
gungen bei einem Unfall weitestgehend vermieden
werden.

[0027] In Eig. 2 ist in finf verschiedenen Ausfuh-
rungsformen ein Helm abgebildet, der durch einen
Gurt 13 oder durch ein Gurtpaar 17 mit einem hier
nicht abgebildeten Fahrzeugelement verbunden ist.
Ausfuhrungsform 10 weist dabei ein Helmschloss 12
auf, welches den Helm uber den Gurt 13 mit einem
Fahrzeugelement verbindet. Ein Fernausldser 14 ist
im Stirnbereich des Helmes aber eine Verbindungs-
leitung 11 mit dem Helmschloss verbunden. Die Ver-
bindungsleitung 11 kann eine pneumatische oder
auch hydraulische Verbindungsletung sein oder
kann auch ein Bowdenzug sein Uber den die mecha-
nische Kraft aus dem manuell zu betatigenden Fern-
ausloser 14 in das Helmschloss 12 ubertragen wird.

[0028] In der Ausiuhrungsvariante 20 st ein Helm
abgebildet, bei welchem sich der Fernausloser 14 1m
Kinnbereich des Helmes befindet und in welchem die
Verbindungsleitung 11 zwischen Fernausltser 14

a1 d
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und Helmschloss 12 Uber den Mundschutz und dem
Seitenbereich des Helmes erstreckt,

[0029] In Ausflnhrungsvariante 30 der erfindungsge-
malen Helmsicherung befindet sich das Helm-
schloss zwar auf dem Helm jedoch wird der Gurt an
einem Fahrzeugelement befestigt, wobei der Gurt 13,
mit Hilfe eines Gurtschlosses 15 an diesem Fahrzeu-
gelement befestigt wird, Ein auf dem Kinnschutz be-
findlicher Fernaus!oser ist uber eine Fernausldselet-
tung 11 mit dem Gurtschless 15 verbunden.

[0030] In Ausflhrungsvanante 40 ist ein Helm mit
enem Gurtpaar 17 verbunden, das den Helm mit ei-
nem Fahrzeugelement verbindet. In dieser Ausfih-
rungsvariante befindet sich der Fernmausloser auf
dem Kinnschutz 14 und ist durch zwei Ubertragungs-
leitungen 11 mit den Helmschlgssern 16 verbunden.

[0031] In Ausfihrungsvariante 50 st der gleiche
Helm wie in Ausfuhrungsvariante 40 abgebildet, je-
doch befindet sich der Fernausldser im Stirnbereich
des Helmes.

[0032] In Eig. 3 ist ein Fahrer abgebildet, weicher
eine Ausfuhrungsvariante 60 der erfindungsgema-
fen Helmsicherung tragt. In diesem Beispiel ist der
Helm wie in Eig. 1 uber ein Gurtpaar 17 mit einem
hier nicht eingezeichneten Fahrzeugelement verbun-
den. Der Fahrer tragt einen Fernausldser 14 an einer
Halskette 15, wcbe! der Fernausloser 14 mit je einer
Verbindungsleitung 11 mit den Helmschlossern 16
verbunden ist.

[0033] In Eig. 4 1st eine Ausfuhrungsvarnante 70 der
erfindungsgemafen Helmsicherung abgebildet, wo-
bel der Helm uber ein Gurt 13 mit einem hier nicht
eingezeichneten Fahrzeugelement dber ein Gur-
schloss 15 verbunden ist. In diesem Falle befindet
sich der Fernausloser im Gesichtsfeld des Fahrers
beispieisweise an einemn hier nicht eingezeichneten
Armaturenbrett, wobei der Fernausldser 14 (iber eine
Verbindungsleitung 11 mit dem Gurtschloss verbun-
den jst.

Bezugszeichenliste

10 Ausfuhrungsvariante
11 Fernausitsefeitung
12 Helmschloss

13 Gurt

14 Fernausloser

15  Gurtschloss

16 Helmschloss

17 Gurt

20 Ausfihrungsvariante
30 Ausfihrungsvariante
40  Ausflhrungsvariante
50  Ausfuhrungsvariante
60 Ausfuhrungsvariante
70 Ausfuhrungsvariante

Patentanspriiche

1. Helmsicherung zur Verwendung in Rennsport-
fahrzeugen, um eine Sicherung eines helmumschlos-
senen Kopfes vor Abbrems- und Beschleunigungs-
bewegungen vorzunehmen, wobei ein vorgespannter
und Im unausgeldsten Zustand nachgebender Gurt
(13, 17) vorhanden 1st, welcher den Helm mit einem
statischen Fahrzeugelement verbindet und bei vor-
gewanlter Beschleunigung durch ein Ausldserele-
ment arretiert und die beschleunigungsbedingte Be-
wegung des Kopfes einschrankt, wober der Gurt (13,
17} in Fahrtrichtung hinter dem Helm am Fahrzeuge-
iement angecrdnet ist und der Helm mit dem Gurt
(13, 17) durch ein schnell verschlielbares Helm-
oder Gurtschloss (12, 18; 158) verbunden ist, webei
das Helmschlcss (12, 16; 15) zusatzlich durch ein
manuell betatigbaren Fernausloser (14) entriegelbar
Ist, wobei der Fernausloser {14) in einer ausgewahl-
ten Pasition oberhalb oder unterhalb direkt am Visier-
ausschnitt des Helms befestigt und {ber eine Fern-
ausloseleitung (11) mit dem Helmschloss (12, 16; 15)
verbunden ist oder eine Befestigung des Fernaus|o-
sers (14) durch die Fernausldseleitung {11) am Helm
erfolgt, wobel die Fernausloseleitung (11) gabelfor-
mig ausgebildet seitlich am Helm befestigt ist und der
Fernauslaser (14) im Brustbereich des Fahrers auf-
liegt.

2. Helmsicherung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sich der Fernausloser (14} an der
Helmstirn oder am Kinnschutz des Helmes befindet.

3. Helmsicherung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass sich das Gurtschloss
(15} hinter dem Helm am Fahrzeugrahmen, am Uber-
rollbligel oder am Fahrersitz befindet.

4. Helmsicherung nach einem der Anspriche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Gurt (13,
17) ein Sicherheitsgurt mit Bewegungsspielraurm und
Arretierung ist.

5. Helmsicherung nach einem der Ansprdche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass im Helm befind-
lich D&mpfungsmaterialien, die plastische Verfor-
mung des Befestigungselementes und/oder Damp-
fungselemente, welche in den Befestigungselemen-
ten angeordnet sind, die Bewegungsenergie des
Kopfes aufnehmen,

6. Helmsicherung nach einem der Anspriche 1
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bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Gurt (13,
17) den Helm mit dem Fahrzeugrahmen, dem Uber-
rofibuge! des Fahrzeuges cder dem Fahrersitz ver-
bindet.

7. Helmsicherung nach einem der Anspriiche 1
bis 6. dadurch gekennzeichnet, dass der Fernauslé-
ser {14) ein Zugband Ist.

8. Helmsicherung nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Fernauslé-
ser (14} Uber einen Bowdenzug mitdem Helmschloss
(12, 16; 15) verbunden ist und das Helmschloss (12,
16; 15) carliber ausgeldst wird.

9. Helmsicherung nach einem der Anspruche 1
bis 7. dadurch gekennzeichnet, dass der Fernauslé-
ser (14) uber eine pneumatische oder ein hydrauli-
sche Leitung {11} mit dem Helmschloss (12, 16; 15)
verbunden ist und das Helmschloss (12, 16; 15) dar-
uber ausgeldst wird.

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen

Faly Eal
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Anhéangende Zeichnungen
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